Big Data revela como a Covid-19 esta mudando a
sociedade

Por Eric Mackers - 15.06.2020

Dados mostram que a poluicdo do ar diminuiu em muitas cidades
durante a pandemia de Covid-19 devido a reducao na circulacao de
veiculos
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Entre a pandemia de gripe de 1918 e a crise de Covid-19 em 2020,
nossa habilidade de entender os efeitos de doencas contagiosas
aumentou exponencialmente. Dispositivos pessoais conectados em
rede e sensores automatizados sao hoje onipresentes, sem falar nas
tecnologias de comunicacdo, como a internet, que nos permitem
compartilhar informacoes quase instantaneamente. Esses dispositivos
nos fornecem dados em abundancia sobre os movimentos das pessoas,
o0 meio ambiente, tendéncias economicas e muito mais.

Esses novos dados — coletados a partir de estimados 9,8 bilhoes de
celulares, 2,2 mil satélites e mais de 25 bilhoes de sensores digitais —,
documentam mudancas radicais em atividades sociais e econOmicas
em resposta a pandemia de coronavirus. As pessoas estio mudando
seu comportamento de forma significativa, e os impactos nao estdo
afetando a todos da mesma forma.

Os dados podem nos ajudar nao apenas a entender a crise e voltar ao
normal, mas a criar um normal novo e melhor. A seguir, conheca
algumas das tendéncias emergentes que podem embasar respostas
politicas de longo prazo:

Os parques assumem nova importancia

Dados anonimos de celulares, dispositivos inteligentes e aplicativos
mostram como os padroes de mobilidade mudaram como efeito das
quarentenas e lockdowns da Covid-19. Os deslocamentos despencaram,
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inclusive os feitos em veiculos particulares, transporte coletivo e outros
modos. Em muitas cidades, os dados mostram que as viagens nos
ultimos meses ficaram entre 60% e 90% abaixo do normal para esta
época do ano. Os bloqueios também estao influenciando os locais onde
as pessoas passam o tempo. Devido a acentuada reducao de visitas a
outros lugares, os parques se tornaram os destinos nao residenciais
mais populares e utilizados, embora o uso desses espagos varie
consideravelmente conforme o pais e a cidade.

O uso dos parques permanece proximo ou pouco abaixo do normal
para esta época do ano em lugares como Hong Kong, Japao e Estados
Unidos, onde atividades de lazer ao ar livre sdao amplamente
incentivadas e as restricoes de mobilidade sao menos severas do que
em outros paises. Na Coréia do Sul, a atividade nos parques esta bem
acima da média.

Em outros lugares, governos locais e nacionais fecharam parques para
prevenir o contigio. No Brasil, na Itdlia e na India, atividades nos
parques tém sido ativamente desencorajadas e sofreram maior
reducao.

Deslocamentos a parques durante a Covid-19
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Os dados mostram o quao valiosas as areas verdes sao para muitas
pessoas neste periodo de crise, especialmente entre os moradores de
areas urbanas. Essas informacoes reforcam a importancia e
os beneficios para a sadde de parques publicos acessiveis e areas
florestais. A pesquisa descobriu, por exemplo, que as arvores urbanas


https://www.nytimes.com/interactive/2020/03/22/climate/coronavirus-usa-traffic.html
https://moovitapp.com/insights/en/Moovit_Insights_Public_Transit_Index-countries
https://citymapper.com/cmi
https://citymapper.com/cmi
https://www.google.com/covid19/mobility/
https://www.google.com/covid19/mobility/
https://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/urban-health/publications/2017/urban-green-space-interventions-and-health-a-review-of-impacts-and-effectiveness.-full-report-2017
https://journalistsresource.org/studies/environment/cities/health-benefits-urban-green-space-research-roundup/
https://www.wri.org/blog/2018/09/45-cities-pursue-new-urban-strategy-protecting-forests-near-and-far
https://www.wri.org/blog/2018/09/45-cities-pursue-new-urban-strategy-protecting-forests-near-and-far
https://global.nature.org/content/funding-trees-for-health?src=r.v_trees4health

nos Estados Unidos poderiam gerar uma economia de US$ 25 milhoes
considerando apenas os custos de saude relacionados a poluicao do ar e
a perda de dias de trabalho. Os beneficios e a necessidade de espacos
verdes amplos devem ser considerados no planejamento urbano pos-
Covid.

Mas nem todos os espacos verdes urbanos sao criados igualmente.
Areas verdes de qualidade exigem planejamento ativo, bem como
lideres comprometidos em apoiar a priorizacdo desses espacos.
Também precisam ser distribuidos por toda a cidade, para que sejam
acessiveis a toda a populacao e garantam espaco suficiente para evitar a
superlotacdo. A Coréia do Sul abriga um dos mais recentes e
transformadores projetos de espagos verdes urbanos: a restauracao do
corrego Cheonggyecheon, com 11 quilometros de extensao, em Seul. A
cidade substituiu uma rodovia que cruzava o centro por um parque
urbano linear que atrai em média 60 mil visitantes por dia desde a
abertura. Esse € o tipo de projeto que outras cidades devem considerar
apos a Covid-19.

Ficar em casa nao é viavel para todos

Um olhar mais atento aos dados de mobilidade também revela
desigualdades flagrantes. Usando dados anonimos de telefones
celulares, uma anéalise da Cuebiq compara a mobilidade de pessoas que
vivem em bairros com as maiores e menores rendas familiares em cada
area urbana dos Estados Unidos. Sob condic¢oes tipicas, as pessoas nas
areas de renda mais alta registram niveis de deslocamentos um pouco
mais altos do que aquelas nas areas de baixa renda. Nao é mais o que
acontece. Desde o inicio do distanciamento social nos Estados Unidos,
as populacoes de alta renda estdo se deslocando consideravelmente
menos do que as pessoas em bairros de baixa renda. A mobilidade nas
residéncias de alta renda diminuiu 90% em relacido aos periodos
normais; nas areas de baixa renda, a reducao ficou apenas entre 60% e
80%.

As evidéncias sugerem que esse é o resultado da maior flexibilidade
entre as populacoes de alta renda, com maior probabilidade de poder
trabalhar em casa e acessar necessidades basicas como emprego,
creche e alimentacdo também perto de onde moram. Muitos
trabalhadores de baixa renda tém empregos menos seguros e, por isso,
nao podem se dar ao luxo de tirar uma folga — ou nao recebem licenca
de seus empregadores. Como resultado, precisam se expor a um risco
maior de infeccdo por necessidade, nao por escolha. Funcionarios de
servicos que podem ser considerados essenciais — como mercados e
servicos de entrega — também tém maior probabilidade de morar
em areas de baixa renda. Essas tendéncias sao ainda mais 6bvias nas
grandes cidades, muitas das quais apresentam desigualdades sociais
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significativas, com enormes parcelas de trabalhadores pobres ao lado
de alguns com jornadas mais flexiveis e salarios mais altos, em geral
nas profissoes de economia do conhecimento.

Esse cenario ressalta a necessidade de melhores beneficios trabalhistas
e mecanismos de protecio em empregos mal remunerados. Também é
um indicativo do quanto vale viver préximo de destinos e servigos
essenciais. A acessibilidade a servicos e oportunidades é uma métrica
para o planejamento urbano que esta comecando a ajudar as cidades a
entender a desigualdade de maneira mais tangivel. A proximidade e a
acessibilidade a oportunidades de trabalho, assisténcia médica,
alimentacao, moradia, internet de banda larga, educacdo e éareas
verdes, entre outros, podem ser medidas de bairro para bairro, gerando
novos insights sobre vulnerabilidade e resiliéncia.

A reducédo da atividade econdmica e dos deslocamentos esta
diminuindo a poluicao do ar e os acidentes de transito

O declinio na atividade economica esta causando efeitos secundarios
na sadde das pessoas. Duas tendéncias evidentes sao a diminuicao da
poluicao do ar, em decorréncia dareduciao dos deslocamentos e
de outras fontes de queima de combustivel, e a queda no nimero de
feridos e mortos em acidentes de transito.

Leituras de satélite da qualidade do ar — como observacoes diarias
do sensor TROPOMI no satélite Sentinel 5P da Ageéncia Espacial
Europeia — tém registrado reduc¢oes na poluicao em comparacao a anos
anteriores em cidades ao redor do mundo. Um poluente importante
nessa analise é o dioxido de nitrogénio (NO,), produzido a partir da
combustao de combustiveis fosseis e relacionado a doencas como asma
e infeccOes respiratorias. A area da baia de Sao Francisco, por exemplo,
registrou uma reducao de NO, de aproximadamente 20% em meados
de marco. O mapa abaixo mostra quedas acentuadas nas emissoes de
NO, na Italia, entre marco e maio de 2020, em comparacao com o
mesmo periodo em 2019.
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Grdfico compara a média de NO; troposférico (mol/m2, milionésimos) entre o mesmo periodo
de 2019 e de 2020.

Muitos estudos apontam uma correlacao entre a exposicio a longo
prazo a poluicao do ar e o aumento da probabilidade de morte por
Covid-19, provavelmente devido a complicacoes pulmonares. Mesmo
melhoras de curto prazo na qualidade do ar podem estar ajudando a
reduzir o namero de mortes por outras doencas respiratorias.

De forma semelhante, as mortes e lesoes decorrentes de acidentes
transito vinham aumentando no mundo antes da pandemia de Covid-
19, atingindo mais de 1,35 milhao por ano. No entanto, a dréastica
reducao no trafego de veiculos motorizados pode estar afetando essa
tendéncia. Um estudo constatou que, desde que a solicitacao para as
pessoas ficarem em casa entrou em vigor na Califérnia, em 21 de marco
de 2020, o niimero de acidentes e mortes no transito caiu pela metade.
No total, o decreto de lockdown no estado levou a 15 mil colisoes e 6
mil feridos/mortos a menos por més em comparacao a situacdo
normal, uma economia de até US$ 40 milhGes por dia em custos
publicos relacionados.

Tanto por razdes praticas quanto de satide publica, alguns locais estao
considerando ampliar a infraestrutura para caminhada e uso da
bicicleta apds os bloqueios da Covid-19. Milao, uma das primeiras
cidades fora da China a ser radicalmente afetada pelo coronavirus,
planeja transformar 36 quilémetros de ruas neste verdo, instalando
infraestrutura para pedestres e ciclistas. A ideia é dar espaco para
comércios de rua, manter distancias seguras entre as pessoas e criar
ruas mais seguras e limpas. Pariseoutras cidades anunciaram
mudancas semelhantes.

Pesquisas mostram que Ruas Completase outros conceitos de
planejamento urbano que priorizam pedestres e ciclistas podem
reduzir significativamente as mortes e lesdes no transito, aumentar os
espacos publicos e as oportunidades saudaveis e ativas de lazer e
estimular a atividade econOmica. Junto a outras mudancas de
planejamento urbano e a um uso eficiente de fontes de energia mais
limpas, esses principios também ajudam a reduzir a poluicdo do ar.

Aproveitando a revolucao dos dados

Os avancos em dados nos permitem ter uma visao quase em tempo real
de como a ruptura social esta afetando as sociedades de diferentes
maneiras em diferentes locais. Em muitas cidades, contudo, a
promessa da revolucido dos dados permanece nao cumprida. Com
frequéncia — seja por falta de capacidade técnica, outros interesses ou
simplesmente pelo contexto do momento -, a extraordinaria
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quantidade de dados disponiveis hoje tem pouco impacto no processo
politico.

Essas informacoes devem ser um alerta para o que estad sendo deixado
de lado. Da sauide publica a desigualdade e ao planejamento urbano,
técnicas avancadas de analise nos apontam um novo normal que pode
ser mais resiliente, seguro e sustentavel — se quisermos prestar
atencao.

Como podemos garantir que todos tenham acesso a areas verdes,
moradia segura e acessivel, oportunidades de trabalho e outros servigos
essenciais? Apesar dos desafios que apresenta, a densidade urbana, se
adequadamente gerenciada, ainda é a melhor invencao humana
para ampliar o acesso aos principais servicos das cidades. Dados locais
podem ajudar as cidades a entender esses problemas e avaliar
intervencoes para resolvé-los.

Como podemos resolver os problemas de desigualdade social que nao
vao desaparecer quando a crise acabar ou podem ser reforcados por
ela? Melhorar os principais servicos urbanos por meio da combinacao
de redes informais ja existentes e investimentos estratégicos em
infraestrutura é importante — nao apenas para atender os mais
vulneraveis, mas para melhorar a resiliéncia da sociedade em geral.

Como podemos reproduzir os beneficios a saide decorrentes da
reducao do trafego e da poluicio sem prejudicar as economias?
Um planejamento urbano e regional mais eficiente é essencial.
O desenvolvimento  orientado @ ao  transporte  sustentavel e
as alternativas viaveis ao carro sao fundamentais — para a acao
climatica, para a qualidade do ar e para a viabilidade economica de
nucleos urbanos mais densos. As mortes em acidentes de transito sao
evitaveis, como Oslo e Helsinque jA4 provaram ao se tornarem as
primeiras grandes cidades do mundo a zerar as mortes de pedestres ao
longo de um ano inteiro.

A recuperacdo € possivel, mas, mais importante: ¢é preciso
resiliéncia. Nao podemos apenas voltar ao normal. Precisamos estar
mais bem preparados para os choques e crises que, sabemos, virao
novamente. Temos os dados para apontar o caminho. E nossa
responsabilidade usar essa nova riqueza de informacoes para o bem.
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